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Circonvallazione Si allunga la coda polemica

Zali replica alle accuse di rallentare il progetto per il Malcantone: «Non & congelato, studiamo alternative»
1l Cantone discutera direttamente con Agno, Bioggio e Muzzano - La Commissione dei trasporti & seccata

GIULIANG GASPER ¢ JOHN ROBBIAN

Bl consigiersdiSato Claudlozall
& torato a parlare dela circonvalla-
ione Agno-Bloggio. Lo ha ato con
una presa di posizione uffiial che
daun atoconferma  precis apo-
el Dipartimento dl terto-
Tio (5T)In mesitoal progeto- wac-
clato da m‘.mmm el sus parte

rché tropp
s manci om oo ope-
randi che genererd

possibili soluzioni altemative
volgendo diretamente | Cenmm in-

teressati: Agno, Bioggio o,
Nesoun ifermento sdalri entiregio:
nali:non tanto la Confrenza dei in-

scorsasetimana aveva invitato linte-
10 Luganese a congelare per protesta
i anticipi, 10 milioni lanno, che il
distretto versa al Cantone per Ia rea-
lizzazione delle opere), piutiosto la
ne regionale dei trasporti
(CRTL), che ha seguito dallinizio il
rogetto, che ufficialmente non era
stata informata fino a i e che,infat-
i,non 'ha presa bene.
Matomiamo al merito della questio-
ne. Zaliriconosce che il progetto ap-
provato dal Parlamento < stato pre-
ceduto da 25 anni didiscussioni», ma
«sia durante la fase di consultazi
sia dallesame diparti
emerse delle critcita che devono es-
sere appianater. In particolare, l
0 prevede un doppio attraver-
samento del Vedeggio ¢ la divisione
due della Biog-

in due della

‘modo congelata o rallentata e sta se- | Giovanni
‘guendo il suo iter. Restano i dubbi

sulla tempistica (domanda aperta: il
Gran Consiglio dovia stanziare un
nuovo credito o s potra usare quello
i disposizione seppurper un pro-

Bruschett,

allincontro, nonh

sa applicazione dellordine del gior

no. «Poteva essere anche loccasione

peril Dipartimento per fare il punto

attomo allattuale stato di progetta-
dell

anchegli
agraditola rigoro-

che correggendo il progetto a questo

stadiosi risparmiera tempo pittavan-

i, nella fase di pubblicazione dei pia- | stante la
ore del DT

unaprioritac! sione «guar

e cosi a Delegazione della CRIL,
ma cos non st

ia di
Semperarele polemichen inatoeal-

inta finalizzata a un chiarimento
circa_possibill varianti dellattuale
it Detoguesty s Comny

E questo nono.

e con-

te al potenziamento del tasporto
ibblic i

al progetto e, wnlmnma con le

lcndc gh siluppi pretendendone,

racciati ¢
Lot
teralmente, di attua-
Fai Delegauone delle utora | zone el esecuzione eriae concre-
del Programma
Lugnese di_ term genewwm\e vato, n linea con le grandi aspetati-
(PAL3) sull'attes

NoN nmscs WAl Continuano o disoussin, resteno | probler. | fetin

iangono accesi.  (fotogonnella e Foto Crinari)

L'OPINIONE i FABIO GIACOMAZZI*

REALIZZARE SUBITO LE PARTI NON CONTROVERSE

W Che il tracciato della cir-
convallazione  Agno-Bioggio

non fosse
una novite. A'suo tempo, nel
confronto fra le diverse va-
rianti, il del

zione nel marzo del 2011 del credito di 133 milioni

per s ez del pogets o era

caso di ridiscutere il tracciato, ma la priorita era

quelladi acrelemre itempir rwhzz(mm L Nel lgiigro
schio era che s

territorio aveva dato troppo

concezione, qwlla della galleria da Manno a Pon-

pazioni espresse da it parti sulla dilatazione
sl templktche. Peneocie o ator ocall e
gionall debbano a questo punt

Eanton pe auntars et tempi i ro pmmn
le parti non controverse del tracciato, ossia I
ramento del contro 4i Agrno, na ta roronda dela
eroporto e l Vallone, ¢ il raccordo alla rotonda del
Cavezzol dellazona indsirae tr Agro ¢ Bog-

peso a due fattori rivelatisi
poi i Juor-
vianti:da una parte le ireali-

stiche previsioni di sviluppo

dellaeroporto, che hanno determinato_eccessive

te Tresa. Lanno scors, con | colleghi sindact di
ingegne-

e luganess ad appoggiare pibbilcoments una

proposta di nuovo tracciato sulla sponda destra,

ra Laeroporto e labitato di Agno. Gentilmente gl
che lide

stata_ opposizione di Agno ad wn tracciato in
prossimit delle propriezone edfcabl, ienendo
a torto che cio potesse penalizzare i quariieri resi-
dencili del Comune. 112008 ¢ 2011 ho par-
ipato a diverse discussioni per trovare delle al-
erative, ancora possbli & quel momento. A par-
te qualche <ottimizzaziones il tracciato non ¢
cambiato, mantenendo i suo difett di impostazio-
ne, da una parte per i vet incrociati di diversi at-
tori coinvolti, dallaltra per la riluttanza del Di-
partimento del territorio ad entrare nel merito di
‘modifiche di una certa sostanza. Dopo lapprova-

a era buona, ma che cosi
avremma potuto provocare annullamento del
creio ¢ dato lastura ad una prlferaione di
proposte di varianti, una pitt fantasiosa dellalira,
con esi incerti ¢ mmmml!ﬂbxh nzl merto ¢ ne
spor

neseta o e reoccupiont e spes
tatv,datrppo tepo disates, dallapopolaci-

.y

ne dei nostri a
viaria divenuta sostenible. Prendo atto he ora
Tonorevole Zali ¢ disposto ad assumersi questa

responsabilita.¢ a modificare la posizione del Di-
partimento. Restano tutavia le legittime preoccu-

1I UOPINIONE
MARCO JERMINI*

PAL2: DAL MINISTRO
UN CONFORTO
A NOI REFERENDISTI

Zali ha preso posizio-

o doppis o it
do, o suentra-
mento di un abitato,
iri ¢ un costo di 20
mllwm mpemzre a una variante i direta.
Sciagurata perché il tracciato i lungo por-
eresoe con 5 agni anno & mllond i chlo
metriin pii da parte
passano da I N
Jederazione non scuce nula ¢ manco vi dicia-
mo quanti inquinanti in pite verrebbero im-
messi nellaria e quanti bambini e anziani si
ammaler

onare et amblental

di affi da par-
[ ¥t | Dipariments del e

rtori Non s pud

et o spvinca st e

proposte di Zali diversi progertitra quell pe-
ati dalla sinistra e dagli nmbwnmlu!x» 1
valle e

non possiama warl male Nzﬂe e pacle di
Zal iovo i consegue
il 1 perons s et i

ato a Lugano per criticare il PAL2. Contro
il credito di 102 miliont per le opere di quel
0, compr Bioggio, i rosso)ver-

di (ma anche qualche intellettualmente one-

un rgor
usati ora rapporto costi-beneficiscar-
50, progeto con impatto ambientale insuffi-
dlente a lungotemin,roppa vgl poltca
arcontent e 2t el i
iniervento in Consigiio comunale a sostegno
el vapporto di minoranse, poché vedo dle.
menti simili nellapproccio attuale da parte
DT el rapporio delsConfderione sl
L2 i crithe abbondana. Lo sala pid
Citaty & g dota heonvlicion:
Ao Biogao Ber consurts nsffcionin
ml)l)mw costi-benefici, e
& insufficiente perché si e U richio di
un_ trasferimento_dai
raico motorieato privets ¢ conciade
modo drastico dicrd che opportuni di
trada di circonvallazi
e et I poche sl B
ci ha detto che si spende per nulla e che se si
voglono oldl dours esere prsent
to grado di wiiiti ¢
benei e raptusa e pacsaggistiche.
i del PALZ dicono : «Il consen-

colic non_ possia
nutto, il castello cadrebbe, i tempi per ricosiru-

dare, anche se i progetti sono scarsis. Mi ri-

cnrda i aver aggunt «Signor, o aceta
va, si rimanda - non si bocs

quclllr e o v somonsions

e apere, che dirisolvere
a breve termine una parte significativa dei pmm
‘mi di viabilita, erano indicate come prima

i resizasione. Nel fiaiempo bogrerd et
sporre subito le modalita di progettazione dell
variantedi xpumla et non ol e ot
dare mente la

centrale. sopmrmuo occorefar 5 che in rmesto
progetto la territoriale
itne tvaverata non s vzmylllmmnnrc una
visultante casuale di spazi residui, dopo che

st sl { rge! di curvatura ¢ o mpnnld ‘e

biblici: basta volerlo». La maggioranza non
la pensi come noi (e nsa ora Zali) e
a 20 giomi dalla votazione popolare il Consi-

vedrd: il ricorso al Tram avra la meglio sugli

rano in modo filo am-

uno sviluppo
s del Piano del Vedeggio.

g sindocotiNamo

entale ch dal pofl economico?
onsiies comnal S i ugano



